| Utvar hodnoty za peniaze

Ministerstvo financii SR / www.finance.gov.sk/uhp

Hodnota za peniaze
projektu

Nakup 26 ks dieselovych motorovych
jednotiek pre osobnu dopravu

il

uhp

| februar 2023



Upozornenie

Jednym zo zadani projektu Hodnota za peniaze je ekonomicky posudzovat planované verejné investicie. Tento
material je hodnotenim Ministerstva financii SR k pripravovanému projektu na zéklade § 19a zékona
523/2004 Z. z. o rozpoGtovych pravidlach verejnej spravy a o0 zmene a doplineni niektorych zakonov. Material
pod vedenim Martina Halusa pripravili Rastislav Farka$, Matej Petroci a Michal Kalafut na zaklade zverejnene;
Stadie uskutoCnitelnosti projektu, dopliujucich materidlov a vyjadreni predkladatela.

V8etky sumy v hodnoteni su uvedené v eurach s DPH v cenovej hladine aktualneho kvartalu. Hodnotenie ma
pre subjekty odportcaci charakter a negarantuje prostriedky z rozpo¢tu verejnej spravy v hodnote investiéného
projektu. Rozhodnutie o realizacii projektu je v kompetencii jednotlivych ministrov.



Zhrnutie

Zelezniéna spolocnost’ Slovensko (ZSSK) planuje nakup 26 ojazdenych dieselovych motorovych
jednotiek s kapacitou min. 140 miest na sedenie za 78 mil. eur. Projekt ma byt financovany zo zdrojov
Operaéného programu integrovana infrastruktdra.

Kricové parametre vozidiel nie st v sii€asnosti zname. Technicky stav, hmotnost a prevadzkové naklady
vozidiel budi zndme az po predloZeni ponuk zo strany potencialnych dodavatelov.

CiePom projektu je zvysit’ kvalitu Zelezni¢nej osobnej dopravy nasadenim novsich vozidiel na viacerych
tratiach Slovenska. Pouzitie jednotiek je planované na trati Zilina — Zvolen — Kosice (14 kusov), Zilina — Rajec
(4 kusy), Cadca — Makov (4 kusy) a Poprad — Stara Lubovfia (4 kusy).

Projekt umozni vyradit’ technicky a moralne zastarané vozidla naposledy modernizované priblizne
pred 20 rokmi. Nahradené maju byt komplexne modernizované motorové jednotky 812 a 813, osobné vozne
Bdteer/Bdgteer a ruSne 757 so zostavajicou zivotnostou 10 — 15 rokov. Po sekundarnych presunoch
nahradenych vozidiel 8tudia predpoklada ukonéenie prevadzky motorovych voziiov 812 a rudiov 754.
Projekt je podl'a Studie spoloéensky navratny s pomerom prinosov a nakladov (BCR) 1,79.

Hodnotenie

Projekt nepatri medzi hlavné investi¢né priority ZSSK. Primarnou prioritou je nahrada starych elektrickych
rusfiov s priemernym vekom priblizne 40 rokov. Su€asné dieselové vozidla na tratiach projektu bude potrebné
nahradit 0 10 — 15 rokov. V ase hodnotenia ZSSK nezverejnila priorizovany investi¢ny harmonogram (termin
marec 2021).

Vozidla v pozadovanej $pecifikacii nie si bezne dostupné na trhu. ZSSK pozaduje kapacitu 140 miest na
sedenie pri celkovej dizke 45 metrov. Jednotky zodpovedajlicej dizky majt zvy&ajne kapacitu 110 — 120 miest.
Nasadenie nizkopodlaznych jednotiek na rychliky Zilina — Zvolen — Kosice a na osobné vlaky Poprad
- Stara Lubovia je vhodné. V pripade rychlikov povedd nové vozidld k dspordm Casu a zniZeniu
prevadzkovych nakladov. Na trati Poprad — Stara Luboviia je dopyt dostatoény uz v siéasnosti a po predizeni
spojenia do Svitu moze dalej rést.

Na tratiach Cadca - Makov a Rajec - Zilina budu vozidla z projektu predimenzované a nerentabilné.
Kapacita 140 miest presahuije viac ako dvojnasobne priememy pocet cestujucich vo viaku na tychto tratiach.
V horizonte 10 rokov nie je narast po¢tu cestujucich realisticky vzhladom na stav trati. Nakup jednotiek tu preto
nie je ekonomicky névratny a ich poCet je mozné zredukovat z 8 na 6 kusov.

Studia neposudzuje alternativy k projektu. Stav vozidiel na lokalnych tratiach je mozné riedit aj ich
liberalizaciou. Pri tratiach Cadca — Makov a Rajec — Zilina je mozné obstarat vozidla s mensou kapacitou 70
— 80 miest alebo alternativne vyuzit' planované vozidla na viac vytazenom spojeni, napr. na planovanych
priamych rychlikoch z Bratislavy do Nitry.

Projekt je navratny v pripade obstarania lahSich vozidiel v lepSom technickom stave. Odhadovany
pomer prinosov a nakladov (BCR) sa po oprave chyb v ekonomickej analyze pohybuje od 1,03, pri hmotnosti
supravy 90 ton, do 2,05 pri hmotnosti 60 ton. V pripade vozidiel v horSom stave je navySe predpoklad vyssich
nakladov na Udrzbu a nizSej navratnosti.

Analyza nakladov a prinosov (CBA) v studii obsahuje zésadné chyby a pre potreby hodnotenia musela
byt upravena. Predpokladana doba prevadzky vozidiel nezodpovedé ojazdenym vozidlam, poCet cestujucich
je podhodnoteny, naklady na spotrebu paliva, udrzbu a obnovu vozidiel nie su spravne.

Zo Studie nie je jasné Ci investor zohladnil vplyv projektu na financovanie verejnej dopravy a
vopred ziskal sthlas Ministerstva dopravy SR ako jej objednavatela. Vozidla budi pouzité na plnenie
zmluvy o dopravnych sluzbach vo verejnej dopravy a ich prevadzka bude dotované zo strany Statu. Cisty vplyv
projektu na vysku Statneho financovania zavisi od ete neznamych prevadzkovych parametrov vozidiel.
Primeranost’ obstaravacej ceny bude mozné vyhodnotit’ az po Specifikacii parametrov vozidiel. Cena
ojazdenych vozidiel podla poZiadaviek ZSSK sa mdze pohybovat od 2 do 3 mil. eur v zavislosti od roku vyroby,
rozsahu priebeznej obnovy a celkového technického stavu.



Odporuc¢ania
e Pokracovat' v realizacii projektu po zapracovani nasledujicich odporucani s cielom zvysit' jeho
navratnost’
- Vo verejnom obstaravani pridat’ kritéria zohfadrnujice hmotnost’ vozidla a technicky stav.
- Znizit poziadavku na minimalnu kapacitu zo 140 miest na 110 miest a zvysit’ maximalny povoleny
vek z 16 na 20 rokov s ciefom zvysit' rozsah potencialnych dodavatel'ov.
- Pre trate Cadca - Makov a Rajec - Zilina znizit' poet obstaranych vozidiel z 8 na 6 jednotiek alebo
obstarat’ vozidla s mensou hmotnostou a kapacitou okolo 70 — 80 miest.
- Zvazit vyuzitie Casti vozidiel z projektu na planovanych priamych vlakoch Bratislava - Nitra.
o Zvazit vyhlasenie verejnej sutaze na dopravu ako alternativy pre trate s nevhodnymi vozidlami
v zmysle schvaleného harmonogramu liberalizacie (pre MD SR).
e Pripravit' priorizovany harmonogram investicii ZSSK podla uznesenia Vlady SR ¢. 649/2020 (pre MD
SR).

VSeohecné odporucania k stidiam a metodikam

o Pri buducich stadiach postupovat’ podfa aktualnej metodiky CBA

o Naklady na opravy, Gdrzbu a obnovu vozidiel vypocitat’ na zaklade skutoénych tidajov porovnatelnych
vozidiel s ohladom na ich Zivotnost' a s ohfadom na Zivotny cyklus vozidiel.

e Prognézu dopravy pripravit na zaklade realistickych predpokladov vyvoja demografie a dopravnej
obsluznosti.



Popis projektu

Zelezniéna spoloénost’ Slovensko (ZSSK) planuje obstaranie 26 ojazdenych dieselovych motorovych
jednotiek s kapacitou 140 miest za 78 mil. eur (jednotkova cena 3 mil. eur). Vozidla maju byt financované
z Operaéného programu integrovand infrastruktdra.

Nové vozidla maji byt nasadené v regionalnej doprave v Zilinskom a PreSovskom kraji a v rychlikovej
doprave medzi Zilinou - Zvolenom a Kosicami. VV beznej prevadzke maju byt nasadené 21 jednotiek. Pét kusov
bude sluzit ako prevadzkova zaloha a posila v ¢ase zvySeného dopytu. Nové vozidla umoznia podfa $tudie
uskuto€nitefnosti nahradit 7 kusov starych dieselovych rudfiov radu 757/754, 6 kusov motorovych jednotiek 813
a 5 kusov modernizovanych jednotiek 813.1. Rovnako sa uvolni aj 21 modernizovanych osobnych voziiov (rad
Bpeer, Bdteer a Bdgteer).

Planovanie nasadenie 26 novych dieselovych motorovych jednotiek (Obrazok 1, Tab. 1):

e Zilina - Zvolen - Kosice
e Zilina-Rajec

o Cadca - Makov

e Poprad - Stara Lubovia

Obrazok 1: Nasadenie vozidiel
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Zdroj: Stidia uskutoénitelnosti projeku (SU) 2022

Ciele projektu

Ciefom projektu je zlepSenie sluzieb zelezni¢nej osobnej dopravy na vybranych tratiach a zvysenie jej
konkurencieschopnosti. Tento ciel ma byt naplneny prostrednictvom obstarania 26 ojazdenych nizkopodlaznych
dieselovych motorovych jednotiek (DMJ) s kapacitou minimélne 140 miest, ktoré povedu podra Studie k zvySeniu
Standardu prepravy cestujucich, efektivnejSej prevadzke vozidiel a Uspore emisii sklenikovych plynov. Realizacia
projektu bude podfa Studie pozitivne vplyvat na obnovu vozidlového parku ZSSK. Modernizované vozne radu
Bdteer a Bdgteer, rusne radu 757 a motorové vozne radu 813 uvolnené prichodom novych jednotiek budu
presunuté na iné trate, kde povedu podla Studie k dalS§iemu zvySeniu dopravnych Standardov.

Projekt je formalne v sulade s vSeobecnym cielom modernizovat Zelezni€né vozidla. Zoznam investiénych
priorit ZSSK ale nebol v rozpore s uznesenim vlady v ¢ase hodnotenia projektu zverejneny. Podla $tldie
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uskutoCnitelnosti su ciele projektu v stlade s relevantnymi strategickymi dokumentami vratane Strategického planu
dopravy do roku 2030. Priorizovany investiény plan pre investicie ZSSK v zmysle uznesenia Vlady SR ¢&. 649/2020,
ktory by porovnal prioritu hodnoteného projektu voci inym projektom, nebol v ase hodnotenia projektu zverejneny
(termin do 31.3.2021).

|dentifikacia potreby

Projekt nepatri medzi bezprostredné investi¢né priority ZSSK v obnove vozidiel, ale v strednodobom
horizonte bude potrebné suéasné vozidla nahradit. Predchadzajlice hodnotenia UHP poukazali na potrebu
nahradit priblizne 50 elektrickych rusfiov, ktoré su kliéové pre zabezpeCenie dopravnej obsluznosti a uz
v sucasnosti s priemernym vekom priblizne 40 rokov dosahuju hranicu svojej Zivotnosti. Naopak dieselové vozidla
zohladnené v projekte jazdia na prevazne kratSich regionalnych tratiach s nizSim poétom cestujucich a ich vek je
v priemere nizsi. Prevadzka najstarSich dieselovych rusfiov radu 754 bude aj bez projektu ukoncena po roku 2026
vdaka elektrifikacii trate Banovce n. Ondavou — Humenné a postupnej liberalizacii verejnej dopravy. Dieselové
rusne 757, ktoré postupili modernizaciu v rokoch 2010-2015, nie je nevyhnutné vymienat este najblizSich 10-15
rokov. Vzhladom na ich vysoké prevadzkové néklady a zastaranu koncepciu moze byt ale ich nahrada navratna.
Nahrada modernizovanych motorovych vozfiov radu 813 by umoznila po sekundarnych presunoch vyradit
z prevadzky starSie motorové vozne radu 812, modernizované v rokoch 2001 az 2006, ktoré su morélne aj
technicky zastarané a do roku 2030 uz presiahnu svoju zivotnost.

Tab. 1: Nasadenie vozidiel na tratiach projektu (bez zalohy)

Trat’ Sucasné nasadenie Vozidla po projekte
Zilina - Rajec 3x813.0 3xDMJ

Cadca - Makov 3x813.0 3 x DMJ

Poprad - Stara Luboviia 5x813.1 3xDMJ

Zilina - Zvolen 3x (754 +4 OV)* o

Zvolen - Kogice 3x (757 + 3 OV)* 6 x zdvojené DMJ

*Pri planovanom posilneni dopravy v ramci reformy grafikonu je potrebné uvazovat' s minimaine 7 supravami na linke Kosice — Zvolen -
Zilina.

Zdroj: Studia uskutocnitelnosti (2023)
Pozadovana kapacita je neStandardna a méze obmedzit' pocet vhodnych dodavatelov. Bezna kapacita
dvoj¢lankovej jednotky sa pohybuje od 110 do 120 miest na sedenie. PoZiadavku ZSSK na 140 miest by bolo
mozné naplnit' s vysokou pravdepodobnostou iba nakupom Speciélne upravenych vozidiel alebo trojélankovych
jednotiek, ktorych kapacita priblizne 160 miest by vyrazne prevySovala predpokladany dopyt a zaroven nie je
v stlade s poziadavkou ZSSK na maximalnu dizku 45 metrov. Nakup takychto jednotiek by bol nenavratny
vzhladom na navySenie prevadzkovych nakladov oproti suasnosti, hlavne vplyvom zvySenej spotreby paliva.

Nasadenie jednotiek z projektu na niektorych tratiach nezodpoveda dopytu. Oproti pozadovanej kapacite 140
miest je priemerny podet cestujlcich vo viaku je na tratiach Zilina — Rajec a Cadca — Makov menej ako poloviény
(Tab. 2) a vyrazny narast poCtu cestujucich v buducnosti je vzhladom na stav infradtruktury nepravdepodobny. Na
uvedenych tratiach by obstarané vozidla boli dostato¢ne vyuZité iba v ¢ase rannej Spicky. PoCet nasadenych
jednotiek by bolo mozné na oboch uvedenych tratiach zredukovat z troch kusov na dve jednotky alebo alternativne
obstarat mensie jednotky s kapacitou 70 — 80 miest. Pri rychlikoch Koice — Zvolen — Zilina by bolo vhodné overit,
¢i neexistuju spoje kedy nie je zdvojené radenie jednotiek nevyhnutné. Na trati Poprad — Stara Lubovria sa kapacita
novych jednotiek javi ako primerana vzhladom na vytazenost sucasnych vlakov a potencial dalSieho nérastu
dopytu po pripadnom predizeni linky az do Svitu.


https://www.mfsr.sk/files/archiv/22/Hodnotenie_ZSSK_9-DMJ-aktualizacia_20211130.pdf

Tab. 2: Vyuzitie kapacity vozidiel

Trat Sucasna kapacita  Kapacita po projekte Priem. poéet cestujucich vo vlaku*
Zilina - Rajec 83 miest min. 140 miest 48
Cadca - Makov 83 miest min. 140 miest 58
Poprad - Stara Lubovia 64-128 miest min. 140 miest 95
Zilina - Zvolen 320 miest min. 280 miest 153
Zvolen - KoSice 240 miest min. 280 miest 114

*Vypocitany ako priemer najvytazenejSej Casti daného Useku v pracovny den podfa udajov Prilohy €. 1 Planu dopravnej obsluznosti.
Zdroj: Studia uskutocnitelnosti (2023), PDO (2021)

Nahrada klasickych rusiov avysokopodlaznych voziiov za nizkopodlazné vratné jednotky zlepsi
efektivnost prevadzky na rychlikoch Zilina - Zvolen - Kosice. V si¢asnosti jazdia na rychlikoch na tomto
spojeni supravy zlozené zrusia radu 754 alebo 757 atroch az $tyroch osobnych voziov. Takéto radenie
predstavuje zastarané rieenie, ktoré predlzuje ¢as potrebny na obrat stpravy a as straveny v stanici vystupom
a nastupom cestujucich. Nakupom vratnych nizkopodlaznych DMJ je mozné znizit potrebu vozidiel zo st¢asnych
7 suprav na 6 zdvojenych dieselovych jednotiek a celkovo znizit naklady na prevadzku.

Analyza dopytu

Pocet cestujucich bude vyssi ako uvazuje Studia uskutoénitePnosti vplyvom nového reformného grafikonu.
ZvySenie rozsahu dopravy 0 24 % v roku 2024 sa neodzrkadluje v poCte cestujucich, ktory podra Studie do roku
2052 Klesne 025 %. Podla prehfadu dostupnych Studii v Litman (2022) sa vplyv posilnenia dopravy prejavi na
podte cestujucich s elasticitou v rozsahu 0,6 az 1'. Aj pri konzervativnom odhade elasticity pre Slovensko na trovni
0,6 vzrastie poCet cestujucich minimalne o 14 %. Po oprave tejto chyby stlpne pocet cestujicich v roku 2024
o priblizne 800 tisic a za celé referenéné obdobie z 171 mil. na 195 mil. cestujucich v scenari bez projektu.

Tab. 3: Prognéza poctu cestujucich (scenar bez projektu)

2025 2040 2052 Zmena 2052/2025
Studia uskutoénitelnosti 5985 424 5827193 4 445 365 -25,7%
UHP 6 748 591 6 549 147 6249930 -1,4%
PoCet obyvatelov na zemi projektu 1461 590 1436 612 1391 577 -4,8%

Zdroj: Viastné spracovanie UHP podla SU (2023), Ageing report (2021), Prieskum mobility (2016)

Studia uvazuje sviac ako trojnasobnym poklesom poétu cestujicich oproti o¢akavanému vyvoju
demografie a mobility. Podla Stidie bude pocet cestujlcich v scenari bez projektu rast o priblizne 1 % roéne do
roku 2032. Nasledne mé pocet cestujucich do roku 2042 klesat o 1,1-1,5 % roéne. Medzi rokom 2042 a 2052 je
pokles cestujucich priblizne 2,5 % ro€ne. Celkovy pokles dosiahne 26 %. VypoCet poklesu po roku 2032 vychadza
podra Studie z regresie na zé&klade historickych udajov z rokov 2011-2020, pri¢om pre kazdu z trati je pouZité iné
dasové rozpatie. Studia ale nezohladiiuje skutoénli prognézu vyvoja obyvatelstva. Podla Populagnej progndzy
z roku 2019 by sa mal poCet obyvatelov na Uzemi projektu od roku 2025 do roku 2052 znizit o priblizne 5 % (Tab.
1). Po zohladneni zmeny vekovej Struktury obyvatelstva a jej vplyvu na hybnost je mozné odhadnut skutoéni
hodnotu zmeny poétu cestujdcich na 7-8 %.

1 Podla $tidia Evans (2004), citovana na s. 53 v Litman (2022).


https://www.vtpi.org/elasticities.pdf
http://www.infostat.sk/vdc/pdf/Krajokrprog2040.pdf
https://www.vtpi.org/elasticities.pdf

Vplyv novych vozidiel na zvysenie atraktivnosti z pohladu cestujcich je v stadii podhodnoteny. Vypocet
po&tu cestujlcich po prichode novych vozidiel je zalozeny na zmene &asu a kvality prepravy. Stidia pouziva na
vyhodnotenie prinosov z vaésej spolahlivosti vozidiel, ich lepSej dynamiky, vy$Sej kvality a komfortu vypocet na
zaklade vnimaného cestovného ¢asu podfa $tidie Douglas (2008). ZvySenie kvality jednotlivych parametrov
vozidiel je ohodnotené teoretickou ¢asovou Usporou. V Studii pouzité hodnoty sa javia vzhladom na zmenu kvality
vozidiel, prevazne na rychlikovej linke Kosice — Zvolen — Zilina, ako prili§ konzervativne. Upravou zohladfiujicou
skuto€nu zmenu kvality zmenu stipne vnimana ¢asova Uspora z 0,94 min na 1,75 min. Zmena kvality prepravy po
prichode novych vozidiel nie je taktieZ zohladnena v rokoch 2024 a 2025, ¢im je pocet cestujucich podhodnoteny
0 140 tis. v oboch rokoch.

Analyza alternativ

V stadii chyba analyza relevantnych alternativ na dosiahnutie zvysenia kvality prepravy na danych tratiach.
projektu. Jedin alternativa k projektu uveden4 v $tudii je nakup 11 ojazdenych jednotiek iba pre trate Cadca —
Makov, Rajec - Zilina a Poprad — Stara Lubovria projektu, ktory je ale podra $tudie ekonomicky nenavratny. Iné
alternativy ako napr. nakup vozidiel iba pre trat Kosice — Zvolen — Zilina, verejné sitazenie dopravy na menej
vyuzivanych tratiach, nakup vozidiel s nizSou kapacitou alebo presuny vozidiel medzi tratami nie su v Studii
analyzované. ZSSK by mala vypracovat komplexnd koncepciu obnovy vozidlového parku, ktora by pomenovala
nedostatky vo vozidlovom parku s ohladom na poziadavky objednavatelov dopravy, Plan dopravnej obsluznosti
a svoj podnikatelsky plan. Studia by nasledne mala vychadzat z koncepcie, navrhnit riedenie definovaného
problému a analyticky podloZit vyber zvolenej alternativy.

Vhodnou alternativou méze byt vyuzitie ¢asti jednotiek z projektu na planovanych rychlikoch Bratislava -
Nitra. Reformny grafikon uvazuje so zavedenim priamych vlakov z Bratislavy do Nitry vyhladovo od roku 2024.
Nasadenie vratnych suprav by prinieslo podobny typ prinosov ako v uvedenom pripade linky KoSice — Zvolen —
Zilina.

Ekonomické hodnotenie

Navratnost’ projektu nie je v studii vyhodnotena spravne ajej skutoéna vySka zavisi od parametrov
obstaranych vozidiel. Udaje v analyze nakladov a prinosov (CBA) nevystihuji skutoény rozsah dopravy a stav
vozidiel na tratiach projektu. Prevadzkové naklady novych vozidiel, ktoré su kii¢ové pre vyhodnotenie navratnosti
projektu a mdzu sa vyrazne odliSovat medzi jednotlivymi typmi jednotiek, budu zndme az po verejnom obstaravani.

Analyzy nakladov a prinosov obsahuje zasadné chyby. Stidia uskutoénitelnosti nezohladfiuje v dizke
prevadzkového obdobia, 7e ZSSK obstarava jazdené vozidia. Standardna dizka obdobia, poas ktorého je
vyhodnotend navratnost projektu, je v pripade Zelezni€nych vozidiel 30 rokov. Maximalna Zivotnost' dieselove;
jednotky je priblizne 35 rokov vzhladom?. Kedze ZSSK uvaZzuje s nékupom vozidiel starych maximéalne 16 rokov je
vhodné uvazovat's dobou prevadzky 20 — 25 rokov. V su¢asnom stave uvaZuje analyza nakladov a prinosov (CBA)
s vysokymi udrZiavacimi investiciami, ktoré nezodpovedaju definicii scenara bez projektu. Nespravne hodnoty
spotreby nafty nadhodnocuju a naopak v pripade nakladov na udrzbu podhodnocuju prinosy projektu. CBA
obsahuje aj chybné hodnoty pre spotrebu nafty a udrzbu vozidiel. Rozsah dopravy nie je rovnaky v scenari bez
projektu a s projektom, ¢o znemozriuje objektivne porovnanie vplyvu projektu na prevadzku dopravy na tratiach
projektu.

2 Najstarsie dnes nasadené dieselové jednotky v Eurdpe maiju okolo 30 rokov. Napriklad nemecké DB class 628 vyrobené v rokoch 1994
az 1996 a DB 612 vyrobené od 1998 do 2003.


https://www.researchgate.net/publication/349724806_Modelling_the_Demand_Effect_of_Rail_Timetable_Changes

Tab. 4: Porovnanie CBA s prepoétom UHP (mil. eur)

SU (2023) UHP (90 t)* UHP (60 t)*

Ekonomické naklady 52,0 65,2 46,4
Ekonomické investicné naklady 58,5 58,5 58,5
Ekonomické prevadzkové naklady -6,5 6,7 -12,1

Ekonomické prinosy 83,9 61,6 89,8
Uspora asu 244 24,3 24,3
Uspora prevadzkovych nékladov vozidiel 6,7 78 78
Nehodovost 0,6 0,7 0,7
Znecistenie Zivotného prostredia 478 221 50,3
Emisie sklenikovych plynov 50 4,6 4,6
Hlukové emisie -0,6 2,0 2,0

Zostatkova hodnota 9,0 5,4 54

Pomer prinosov a nakladov 1,79 1,03 2,05

* Oprava dopravnej prognozy, prevadzkovych nakladov, skratenie referenéného obdobia na 20 rokov. Porovnany vplyv nakupu
vozidiel s hmotnostou 90 t a 60t. doplneny vplyv zmeny kvality aj v rokoch 2026 a 2027

Zdroj: SU (2022), viastny prepocet UHP

Néavratnost’ projektu je kriticky zavisla od hmotnosti a technického stavu-vozidiel, ktoré este nie s zname.
Ako najviac citlivé faktory s ohfadom na vysledok ekonomickej analyzy sa javia hmotnost vozidiel, néklady na
udrzbu a ich vek. Po Uprave CBA sa pomer prinosov a nakladov (BCR) pohybuje od 1,03 do 2,05 v zavislosti od
hmotnosti obstaraného vozidla (Tab. 4). Skutoéna navratnost sa méze lisit od uvedenych hodnét a preto by mal
byt projekt predloZeny na aktualizaciu hodnotenia pred podpisom zmluvy. Vysoku citlivost navratnosti na hmotnost
a vek vozidla je potrebné zohladnit pri priprave kritérii na vyhodnotenie ponuk v obstaravani.

Vplyv projektu na Statne financovanie verejnej dopravy zavisi od celkovej zmeny prevadzkovych nakladov.
Stat poskytuje ZSSK ako dopravcovi thradu vo vyske rozdielu medzi opravnenymi nakladmi a vynosmi. V scenri
nakupu vozidla s hmotnostou 90 ton narastie vyska Statnej dotacie za 20-ro¢né prevadzkové obdobie 0 4 mil. eur.
Naopak ak by sa obstarali vozidla s nizSou hmotnostou Stat uetri na dotaciach priblizne 43 mil. eur.

Prinosy projektu

Environmentalne prinosy s v stadii nadhodnotené pre nespravny vypocet spotreby nafty. Znizenie
negativnych dopadov na Zivotné prostredie zodpoveda priblizne 60 % vSetkych prinosov v pévodnej CBA. Ta ale
nezohladriuje zdvojené radenie jednotiek na linke KoSice — Zvolen — Zilina, ktoré bude spojené s priblizne
dvojnasobnou spotrebou oproti jazde samotnej jednotky. Zaroven pouziva CBA nespravne hodnoty pre spotrebu
motorovych voziov 813, ktorych spotreba je v scenéri bez projektu nadhodnotena o takmer 150 %. Skutona
hodnota spotreby vozidiel je primarne zavisla od ich hmotnosti. Vysledna navratnost projektu je vysoko citliva na
zmeny v hmotnosti vozidiel ako ilustruje Tab. 4 pri porovnani hmotnosti 90 t (napr. jednotka 861.1) a 60 t (Coradia
Lint 41). V predlozenej podobe je nakup jednotiek s kapacitou 140 miest nenavratny pre trate s nizSim
poétom cestujucich Cadca — Makov a Rajec - Zilina.

Nakup jednotiek prinesie podla studie skratenie cestovného ¢asu v priemere o 1,8 minuty. Nizkopodlazné
jednotky budli potrebovat krat$i ¢as na vystup a nastup cestujlcich v staniciach v porovnani so stc¢asnymi
vozidlami, predovSetkym klasickymi sUpravami s rusiom a vysokopodlaznymi voziiami. Je pravdepodobné, ze
obstarané jednotky budd mat' taktiez lepSiu dynamiku jazdy. Vzhladom na uvedené predpoklady sa odhadované
skréatenie cestovného Gasu javi ako realistické. Casova tspora ako aj vnimané zvySenie kvality prinest v ramci
prevedenej dopravy priblizne 400 tis. cestujucich ro¢ne.

Rozdielny rozsah dopravy v scenari bez projektu a s projektom podhodnocuje prinosy projektu o priblizne
100 mil. eur. Zakladnym principom CBA je porovnanie prirastkov nakladov a prinosov vplyvom projektu pri
rovnakom rozsahu vykonov. Stiidia sice jednak spravne uvadza, Ze podet najazdenych viakovych kilometrov (vikm)
sa v oboch scenaroch zvyS$i z 2,4 na 2,9 mil. vikm, ale v pripade prevadzkovych nékladov v CBA je vo vzorcoch
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pouzita pévodna hodnota vikm pocas celého obdobia. Narast prinosov po zjednoteni rozsahu dopravy je ale
v koneénom vysledku kompenzovany inymi opravami chyb v CBA.

Naklady projektu

Analyza nékladov obsahuje zasadné chyby vo vyhodnoteni zmeny prevadzkovych nakladov. CBA pracuje
s chybnymi predpokladmi o nasadeni vozidiel, nakladoch na Udrzbu a priebeznd obnovu. Vysku investiénych
nakladov je mozné posudit iba v zavislosti od parametrov vozidiel, ktoré nie st zname.

Naklady na vymeny a obnovu vozidiel nezodpovedaju skutoénému nasadeniu vozidiel a nie su v sulade s
metodikou. V scenari bez projektu uvazuje Studia s investiciami do rusriov 754/757, modernizovanych osobnych
vozfiov a motorovych voziov 813. Pocty jednotlivych vozidiel tu nezohladriuji prevadzkové zélohy, ktoré pri
starSich vozidlach predstavuju 20 — 30 % stavu a potrebu nasadit o jednu stpravu viac na linke KoSice — Zvolen -
Zilina po posilneni dopravy. Na druhej strane v pripade obstaranych jednotiek je zohladneny plny pocet vratane
zaloh. Vyska investicii do obnovy vozidiel nie je v sulade s metodikou CBA, kedZe vysoké investicie v nulovom
stave automaticky znizuju prirastkové naklady projektu. Na mieste je pri pokradovani si¢asného stavu uvazovat
s nevyhnutnou obnovou prvkov, ktoré maju kratku Zivotnost napr. interiér a zhorSujlci sa technicky stav vozidiel
vyjadrit’ postupnym rastom nakladov na udrzbu. Pri obstaranych jednotkdch ma podfa CBA prist k ich Uplnej
obnove v rokoch 2044-2046 v identickej vySke ako su predpokladané investiéné néklady. Takyto scenér je
nerealisticky vzhladom na beznu prax v Zelezni¢nej doprave a zivotnost vozidla, ktort ohrani¢uje konStrukcia ramu.
Opravou uvedenych nedostatkov sa rozdiel v nakladoch na obnovu pred a po projekte znizi o priblizne 10 mil. eur.

Jednotkové naklady na Udrzbu a opravy vozidiel sa v niektorych pripadoch javia ako nespravne. Naklady
na udrzbu motorovych voziiov 813 su dvojndsobné oproti hodnotdm uvadzanym v metodike CBA, ktoré pochadzaju
taktiez od ZSSK. Podla tychto hodnét by bola tdrzba 40 tonového motorové vozia 813 s minimom vybavy takmer
rovnako nakladna ako Udrzba novej 90 tonovej dieselovej jednotky 861. Podobne aj v pripade rudfiov 754/757 bola
v CBA pouzita hodnota vy3Sia oproti metodike o0 66 %. Zdrojom Udajov je podfa ZSSK interné firemné tétovnictvo.
Je mozné, Ze pri pouZiti Udajov za konkrétne vozidla na tratiach projektu nedo$lo k spravnemu priemerovaniu
a Udaje boli skreslené kratkym ¢asovym horizontom.

Predpokladanu cena za dodanie vozidiel nie je mozné definitivne vyhodnotit bez Specifikacie ich
konkrétnych parametrov a technického stavu. ZSSK planuje vyhlasit obstaravanie s predpokladanou hodnotou
zakazky 3 mil. eur za vozidlo. Cena za novU dieselovi motorovu jednotku s kapacitou 120 miest je v sti¢asnosti
priblizne 4 - 4,5 mil. eur. Zahrani¢ni dopravcovia ako DB a OBB ponlikaji na predaj jazdené vozidia verejne, pri
vacsine vozidiel ale chyba udaj o ich cene. Zostatkova hodnota 10-roéného vozidla s obstardvacou cenou 4 mil.
eur by pri Standardnom odpisovani dosiahla priblizne 2,5 mil. eur za predpokladu, Ze by vozidlo dovtedy nepreslo
vyznamnou obnovou. Na zaklade porovnania dostupnych Udajov sa vozidla s pozadovanou kapacitou 120 miest
mdZu pohybovat v rozmedzi 2 az 3 mil. eur za kus v zavislosti od ich technického stavu a veku (Tab. 5).



Tab. 5: Porovnanie cien vozidiel

Model Spoloénost’ (krajina) Rok vyroby Pocet miest na sedenie ('(:graazzoazlz()s
Nové vozidla

Z0S Vritky Regiomover ZSSK (Slovensko) 2017 115 4,9 mil eur
Pesa Regio 160 CD (Cesko) 2020 120 3,8 mil eur
Alstom Lint 41 HDB (Nemecko) 2020 120 4,6 mil eur
Jazdené vozidla

Siemens S70* DB predajca (Nemecko) 2006 100 2,4 mil. eur
Stadler RS1 CD (Cesko) 1997 70 1,7 mil. eur**
Odhad hodnoty 10 roéného vozidla (odpisova metéda)*** 2013 120 2,5 mil. eur
Projekt DMJ (predpokladana cena) - 140 3,0 mil. eur

*Elektricka jednotka prave v ponuke od Deutsche Bahn.
** Cena vratane modernizacie v ZOS Zvolen pred nasadenim vozidiel v prevadzke.
*** \lypocet na zaklade beznych odpisovych dob pre vozidlo s obstaravacou cenou 4 mil. eur.
Zdroj: Railway Technology, Eurailpress, Zdopravy.cz, DB, UVO

Realizacia projektu

Harmonogram realizacie projektu je rizikovy vzhfadom na situaciu na trhu s vozidlami a na poziadavky
ZSSK. Podla $tudie planuje ZSSK obstarat vozidla v priebehu roku 2023 s ich najneskor§im moznym dodanim
v novembri, aby bolo moZné zabezpecit financovanie z Operatného programu integrovand infrastruktira. Vozidla
by mali byt nasledne nasadené od januara 2024. Naplnenie tohto planu méze byt ohrozené vzhladom na
poziadavky ZSSK na nakup vozidla s vy$Sou kapacitou ako je bezné a strikiné ohraniéenie veku. Pri priprave
verejného obstaravania mala zvazit zvySenie maximalneho povoleného veku vozidla, kedZe v sucasnosti su na
trhu prevazne vozidla vyrobené okolo roku 2000. Samotny vek nemusi byt uréujici faktor pre zhodnotenie stavu
vozidla. Rovnako by bolo vhodné zvazit vyhlasit verejné obstaravanie na vozidla s nizSou kapacitou, priblizne 80
miest pre trate Cadca — Makov a Rajec - Zilina (8 kusov) a priblizne 120 miest pre ostatné trate projektu (18 kusov).
Pre zvySenie navratnosti projektu by ZSSK mala zahrnut medzi kritéria vyhodnotenia pontk aj hmotnost' vozidla.



